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PIESE SCRISE

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii;
1.2.  Ordonator principal de credite/investitor,
1.3, Ordonator de credite (secundar/tertiar);
14 Beneficiarul investitiei;
1.5. Elaboratorul documentatiel de avizare a lucrdrilor de interventie.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii
2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structur
institutionale s1 financiare;,
2.2.  Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor;
2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

3. Descrierea constructiei existente
3.1, Particularitati ale amplasamentului:
a) Descrierea amplasamentului (localizare — intravilan-extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);
b) Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si-sau cdi de acces posibile;
c) Datele seisniice si climatice;
dj Studii de teren.
(di) Studii geotehnice
(d.ii) Studii topografice
e} Situatic utilitagilor tehnico-edilitare existente;
B Analiza vulnerabilitafilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia,
g) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice-de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinaid; existenfa conditiondarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

3.2, Regimul juridic:

a) Narura proprietdtii sauw titht asupra construcfiei existente, inclusiv servituii, drept de
preemiiune;

b} Destinatia constructiei existente;

¢) Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zownele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupd caz;

d) Informatii- obligatii-constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupad caz;

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specifici:
a) Categoria si clasa de importantd;
b) Cod in lista monumentelor istorice, dupd caz,
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c) An:ani- perivade de construire pentru fiecare corp de constructie;
d) Suprafata construitd;
e) Suprafata construitd desfasuraid;
B Valoarea de inventar a constructiei;
g) Alti parametri, in finctie de specificul si natura constructiei existente
3.4, Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizelor tehnice.
3.5, Starea tehnicd, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asiguraril cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii
3.6, Actul doveditor al fortei majore, dupd caz

4. Concluziile expertizei tehnice
a) clasa de risc seismic;
b) prezentarea a mininum doud solutii de interventie;
c) solutiile tehnice si masurile propuse de cdire expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii,
d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform cerintelor si
conform exigenfelor de calitate.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) §i analiza detaliati
a acestora
5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural
sl economic, cuprinzand:

a) descrierea principalelor lucrdri de interventie

o SCENARIUL 1
o SCENARIUL 2

b) Descrierea, dupd caz, si a altor categorii de Tucrari incluse in solutia tehmica de
interventie  propusd, respectiv hidroizolatii,  termoizolatii.  repararea inlocuirea
instalatiilor ‘echipamentelor aferente constructiei, demontari-montari,
debransari bransari, finisaje la interior-exterior, dupd caz, imbundtdtirea teremului de
Sundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asigurareq funictionalitdfii constructiei
reabilitate;

c) Analiza vulnerabilitatii cauzate de factori de risc, aniropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia,

d) Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice-de arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditiondrilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate;

e} Caracteristicile tehnice si parametrii specifici interventiei rezultate in wma realizarii
fucrarilor de interventie.

5.2. Necesarul de utilitdfi rezultate, inclusiv estimari privind depdsirea consumurilor initiale de
utilitdti st modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul orientativ
de realizare a investitiel
5.4. Costurile estimative ale investitiei:
# costurile estimate pentru realizarea investifiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;
» costurile estimative de operare pe durata normard de viatd amortizare a investitiei.
5.5, Sustenabilitatea realizarii investitiei:
a) impactul social si cultural;
b) estimdri privind forta de muncd ocupaid prin realizarea investifiei: in faza de realizare, in

Jaza de operare,

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor
protejate, dupd caz;
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5.6. Analiza financiard si economica aferentd realizdrii lucrérilor de interventie:

aj) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referingi si prezentarea
scenarinlui de referintd;

b) analiza cererii de bunuri i servicii care justificd necesitatea si dimensionarea investifiei,
inclusiv prognioze pe termen mediu si lung;

c) analiza financiara; sustenabilitatea financiara,

d) analiza cost-eficacitate si analiza economicad,

e) analiza de riscuri, mésuri de prevenive diminuare a riscurilor.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economica optima, recomandati
6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilitdtii si riscurilor;
6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e),
6.3, Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totalé a obiectivilui de investitii, exprimatd in lei,
cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-moniaj (C+M), in conformitate cu
devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice-capacitafi fizice
care sa indice atingerea tintei obiectivului de investifii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehice in vigoare;

¢} indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat-operare, stabilifi in funcfie de
specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurdni tuturor cerintelor fundamentale aplicabile
constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice;

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiel publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1, Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatier de construire,

7.2, Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara;

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres previzute de lege;

7.4, Avize privind asigurarea utilittilor, in cazul suplimentiri capacititii existente,

7.5, Actul administrativ al autoritdtii competente pentru protectia mediului, masurt de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu,;

7.6, Avize, acorduri s1 studii specifice.

a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd pentru
cresterea performantel energetice;

b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupi caz;

¢) Raport de diagnostic arheclogic in cazul interventiilor in situri arheologice;

d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;

e) Studi de specialitate necesare in functie de specificul interventiei.

8. Deviz general si devize pe obiect
9. Anexa 1 - Grafic estimativ de realizare
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Plan de incadrare

Plan de situatie. Scara 1:500

Profil transversal tip. Scara. 1:50 1:20

Plan de semnalizare. Scara 1:500

Detalii realizare zone accese

Piesa ridicare la cota cdmin de vizitare. Scara 1:20

Detalii ridicare la cota guri de scurgere. Scara 1:20

Detaliu aducere la cota gaze naturale. Scara 1:20
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A - PIESE SCRISE
1. Informatii generale privind obiectivul de investitii

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
MODERNIZAREA SI  REPARAREA INFRASTRUCTURII URBANE DIN
SECTORUL 1 AL MUNICIPIULUI BUCURESTI - STRADA HRISTACHE PITARUL

1.2. Ordonator principal de crcdite/investitor
Sectorul 1al municipiului Bucuresti, Bd. Banu Manta nr. 9, sector 1

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei
Sectorul 1al municipiului Bucuresti, Bd. Banu Manta nr. 9, sector 1

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

SC SIRIUS PROIECTARE STUDII SRL, Bucuresti, cu sediul social in str. Aleea Parva Nr.
10, si punct de lucru in str. Costisa Nr. 24, Sector 6 Bucuresti, Tel: 021-777.23.76, fax: 021-
444.27.40.

2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

2.1. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale si financiare

Politica Uniunii Europene n domeniul infrastructurii rutiere izvoraste dintr-un principiu
fundamental, potrivit caruia transporturile reprezintd una dintre cheile succesului pentru Piata
Unica, Tntrucat contribuie semnificativ la concretizarea a doua dintre obiectivele majore ale
acesteia: libera circulatie a bunurilor si libera circulatie a persoanelor.

Transporturile constituie un sector important al activitdtii economice, reprezentand
aproximativ 7% din produsul national brut si fiind strans legat, atat in aval, cat si in amonte, de alte
politici fundamentale, cum ar fi cea economicd, energeticd, a mediului Tnconjurdtor, sociald si
regionala.

in privinta tarii noastre, Uniunea Europeana si-a demonstrat deja intentia de a sprijini
financiar procesul de reabilitare a infrastructurii, aceastd masurd vizand asigurarea fundatiei
necesare unei cooperari optime fintre regiunile unei Europe largite. Documentul privind
infrastructura rutiera si cea energetica n sud-estul Europei, elaborat de catre Grupul de Lucru al
Directiei Generale pentru Energie si Transport, Directiei Generale pentru Relatii Externe si Biroului
pentru Cooperare Europe Aid, descrie in mod clar strategiile vizate Tn regiune, acestea vizand
urmatoarele obiective principale:

» acordarea de asistentd in domeniul dezvoltarii infrastructurii, prin extinderea retelelor, Tn

conformitate cu principiile si criteriile agreate;

 stabilirea unor norme de referintd pentru viitoarele planuri anuale sau multianuale

elaborate atat la nivel national, céat si la nivel regional,
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» impunerea respectarii principiilor stabilite, in cazul deciziilor ce vizeaza programe sau
interventii financiare.
Documentul mai sus mentionat stabileste de asemenea trei principii generale, valabile pentru
ambele sectoare - transport si energie - astfel:
» acordarea dc prioritate infrastructurii existente, prin urgentarea procesului de reabilitare;
» programele de investitii sa se axeze pc viabilitatea economica a proiectelor;
» densitatea retelelor de infrastructura sa reflecte puterea financiara a fiecarei tari.

Roménia se numara printre cele mai slab dezvoltate tari din Europa. Prin urmare, planul
national pe termen lung se concentreaza asupra obtinerii unei cresteri economice stabile Tntr-un ritm
mai rapid decat media europeana, in contextul unei dezvoltari echilibrate in teritoriu, avand n
vedere diminuarea disparitatilor dintre mediul urban si cel rural. Strategia Nationala de Dezvoltare
este asadar conceputa in vederea incurajarii investitiilor Tn sectoarele cu un real potential de
crestere, pentru crearea de noi locuri de munca si mentinerea acestora.

Obiectivele de baza ale politicii de dezvoltare regionald simt urmatoarele:

» diminuarea dezechilibrelor regionale existente, cu accent pe stimularea dezvoltarii
echilibrate si pe revitalizarea zonelor defavorizate (cu dezvoltare intarziatd);
preintdmpinarea producerii de noi dezechilibre;

* ndeplinirea criteriilor de integrare in structurile Uniunii Europene si de acces la
instrumentele financiare de asistenta pentru tarile membre (fonduri structurale si de
coeziune);

» corelarea cu politicile sectoriale guvernamentale de dezvoltare; stimularea cooperarii
interregionale, interne si internationale, care contribuie la dezvoltarea economica si care
este in conformitate cu prevederile legale si cu acordurile internationale incheiate de
Romania.

Conform H.G. 2.139/2004 (pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a
mijloacelor fixe) obiectivul se Tncadreaza in:

Grupa 1 - Constructii.
Subgrupa 1.3.- Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii.
Clasa 1.3.7. - Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi i

autostrazi, cu toate accesoriile necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete,
marcaje, semne de circulatie).

Prezenta documentatie a fost intocmitd la faza D.A.L.I, prin urmare nu reprezinta
documentatie tehnica de executie, proiect tehnic sau documentatie pentru autorizarea executdrii
lucrdrilor de constructii.

2.2. Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Municipiul Bucuresti este capitala Romaniei. Este cel mai populat oras si cel mai important
centru industrial si comercial al tarii.

O estimare a Institutului National de Statistica ardta ca populatia Bucurestiului la 1 ianuarie
2016 era de 2.106.144 de locuitori (al zecelea oras ca populatie din Uniunea Europeana. Un numar
semnificativ de persoane tranziteazad orasul in fiecare zi, majoritatea provenind din judetul llfov.
Date neoficiale indica faptul ca afluxul zilnic este atat de mare, incat in Bucuresti se pot inregistra la
un moment dat circa trei milioane de persoane. Densitatea populatiei Bucurestiului este foarte mare,
de 9.993,8 loc./km21in 2015. Acest lucru se explica prin faptul c& majoritatea populatiei locuieste in
blocuri aglomerate, dar depinde si de ce parte a orasului este analizatd: cartierele sudice au o
densitate mai mare decét cele nordice. Din capitalele tarilor membre UE, doar Paris si Atena au o
densitate mai mare a populatiei.

Bucuresti este principalul nod feroviar (noud magistrale si o cale feratd de centurd de 74 km)
si rutier (sapte magistrale, numeroase autogari) al tarii; tot aici se afla aeroporturile ,,Aurel Vlaicu”
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din Baneasa (inaugurat in 1920 pentru traficul intern) si ,,Henri Coanda” din Otopeni. Metroul
bucurestean are cinci linii magistrale, construite din 1974 si pana in prezent, Thsuméand circa 79 km
lungime.

Orasul este administrat de Primaria Municipiului Bucuresti, are acelasi nivel administrativ ca
sijudetele Romaniei si este Tmpartit Tn sase sectoare.

In ultimii 10 ani, numarul autovehiculelor de transport persoane din Regiunea Bucuresti-
IlIfov a crescut cu peste 25%, din care 96% sunt autoturisme.

Este de asteptat ca in urmatoarea perioada, tendinta de crestere sa se pastreze si chiar s se
accentueze pe masurd ce economia se va dezvolta si obisnuintele privind modalitatea de deplasare
ale locuitorilor se vor modifica.

De aceea, pentru solutionarea unor asemenea situatii complexe sunt necesare abordari la
diferite niveluri prin crearea de noi cai de comunicatie rutierd, dar si modernizarea si intretinerea
celor existente, cu scopul de a ajuta la decongestionarea si fluidizarea traficului in general.

Obiectul acestui proiect 1l reprezintd modernizarea strazii Hristache Pitarul in lungime
de 251 m.

Prezenta documentatie se realizeaza prin aplicarea solutiilor tehnice recomandate de
Expertiza Tehnica si a recomandarilor sau obligatiilor standardelor si normativelor de proiectare
actuale.

Conform Ordinului nr 49 din 27.01.1998 "Norme tehnice privind proiectarea si realizarea
strazilor in localitati urbane™ strada este de categoria a 1V-a - strada de folosinta locala.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Scopul realizarii acestei investitii este ca pe termen scurt si mediu sa contribuie la
indeplinirea urmatoarelor obiective:
> Tmbunatétirea capacitatii portante, cresterea sigurantei circulatiei autoturismelor si
circulatiei pietonale;
> cresterea confortului;
reducerea semnificativa a cantitatii de praf din aer;
reducerea cantitdtii de noxe emanatd de autovehicule (pe o stradda modernizata si
optimizata va fi mult mai redusa decat in situatia actuald);
reducerea cantitatii de zgomot si de vibratii;
reducerea timpului de deplasare a locuitorilor catre zonele de interes;
economisirea de carburanti si lubrifianti;
reducerea costurilor de operare a autovehiculelor.

VvV V

V V VYV

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);

Strada este situata n intravilanul Sectorului | al Municipiului Bucuresti.

in prezent, destinatia spafiului este de drum public, fiind utilizat pentru accesul la
proprietdtile din zona.

Suprafata totald afectatd de lucrarile propuse in prezenta documentatie este de 1539 mp.

b) relatiile cu zone Tnvecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;
Accesul la Hristache Pitarul, strada care face obiectul prezentei documentatii i pe care se
propun interventii, se face din Strada Hristache Pitarul



c) datele seismice si climatice;

Dupa normativul P100-1/2013, amplasamentul se afla situat in zona caracterizata prin valori
de varf ale acceleratiei terenului, pentru proiectare ag = 0,30 g (LMR=225 ani cu 20% probabilitate
de depéasire in 50 ani). Din punct de vedere al perioadelor de control (colt), amplasamentul este
caracterizat prin Tc=1,6 sec.

Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de valori de varfale acceleratiei terenului pentru proiectare ag
pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20%posibilitate de dep&sire in 50 de ani.

Zonarea teritoriuluiRomaniei in termeni deperioada de control (colf), IC aspectruluide raspuns

Din punct de vedere climatic, zona studiatd apartine sectorului cu clima continentald si se
caracterizeaza prin veri foarte calde, cu precipitatii nu prea abundente ce cad mai ales sub forma de
averse si prin ierni relativ reci, dar si de frecvente perioade de incalzire care provoaca
discontinuitati repetate ale stratului de zapada si repetate cicluri de Tnghet-dezghet.

Temperatura aerului:___
Temperatura medie anuald 108 °C
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Temperatura medie a lunii ianuarie -2,5°C

Temperatura medie a lunii iulie 20.8 °C
Temperatura maxima absoluta 411 °C
Temperatura minima absoluta -30,0 °C

Precipitatii atmosferice:

Cantitati medii anuale 600 mm
Cantitati medii lunare cele mai mari 65 mm
Cantitati medii lunare cele mai mici 45 mm
Cantitatea maxima cézuta in 24 ore 107.7 mm

'IAﬁ conformitate cu harta privind repartizarea tipurilor climatice, dupa indicele de umezeala
Thortwaite, zona la care ne referim se incadreaza la tipul climatic | - moderat uscat, cu regim
hidrologic de tip 2a.

Prima ninsoare cade aproximativ in ultima decadd a lunii noiembrie, iar ultima, catre
sfarsitul lunii martie.

Relieful nu are particularitati deosebite, acesta fiind aproximativ plan, specific zonelor de
campie.

d) studii de teren

d.i) Studii geotehnice:

Din punct de vedere geologic-evolutiv, regiunea Bucuresti-llfov se suprapune pe o portiune
din marginea nordicd a Platformei Moesice. Formatiunile geologice care iau parte la alcétuirea ei
apartin paleozoicului, mezozoicului si neozoicului, constituit din sisturi cristaline verzi, iar la partea
superioara se intalnesc formatiuni cuatemare.

Din punct de vedere morfologic amplasamentul apartine Campiei Roméne. Amplasamentul
este situat pe cdmpia cunoscuta in literatura de specialitate Cotroceni-Vacaresti.

Amplasamentul cercetat este cvasiorizontal, fara semne de instabilitate.

Hidrologia zonei este reprezentatd de prezenta orizonturilor acvifere din straiele de
Colentina si stratele de Fratesti.

Cercetarea terenului, s-a facut conform solicitarii beneficiarului, pana la adancimea de
0.50m in carosabil, pana la adancimea de 0.50m in trotuar si maxim 1.20m in spatiu verde.

Sondajele s-au executat cu dispozitiv rotopcrcutor si foreza Edelman.

Din sondajele executate s-au recoltat probe tulburate reprezentative in pungi din material
plastic care s-au predat laboratorului.

Din experienta unor lucrari asemandtoare s-a solicitat laboratorului determinarea
granulometriei pentru stabilirea categoriei terenului precum si determinarea umiditatii, date
suficiente pentru expertizare.

Terenul de fundare este alcatuit din depozite argiloase care se caracterizeaza printr-o
compresibilitate mare, conform prevederilor STAS 1243-88.

Forajele executate au permis stabilirea urmatoarelor coloane litologice
FI- PARTE CAROSABILA:

0.00m-0.12m mixturi asfaltice;

0.12m-0.24m piatra mare de rau;

0.24m-0.50m amestec balast cu nisip.

F2 - TROTUAR/SPATIU VERDE:

0.00m-0.12m mixturi asfaltice;

0.12m-0.24m piatrd mare de rau;



0.24m-0.40m amestec balast cu piatra sparta;

0.40m-0.50m umpluturi;

0.50-1.20m argila.

Orizontul freatic nu a fost interceptat in sondaje, dar din datele studiilor geotchnice din zong,
acesta este cantonat la adancime mai mare de 6.00m.

Categoria geotehnica:

Categoria geotehnica exprima riscul geotehnic si se stabileste ih conformitate cu prevederile
normativului privind principiile, exigentele si metodele cercetérii geotehnice a terenului de fundare
indicativ NP074/2014, luand in considerare urmatorii factori:

- conditii de teren: teren bun - punctaj 2;

apa subterana: sapaturi fara epuizmente - punctaj 1;

- categoria de importanta a constructiei: normala - punctaj 3;

- vecinatati: fara riscuri - punctaj 1,

- risc seismic: ag>0.25 - punctaj 3.

Total 10 puncte, fapt ce incadreaza amplasamentul in categoria 2 de risc moderat.

Pe amplasamentul cercetat, terenul de fundare este alcatuit din argild care, in conformitate
cu prevederile NP 112/2014 se incadreaza in grupa pamanturilor fine cu plasticitate mare-medie.

in conformitate cu PD 1077-2001 “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple
si semirigide”, STAS 1709/2-90 ,,Prevenirea si remedierea degradarilor din Tnghet-dezghet” si
STAS 2914-84 , Lucrari de drumuri: Terasamente”, pamantul de sub straturile rutiere se incadreaza
astfel:

SR EN ISO 14688- 1SO PD 177/2001 STAS 1709/2-90 STAS 2914-84

2004 Tipul de paméant Sensibilitate lainghet  Calitate material
terasament

Cl P4 Foarte sensibil 4b-mediocra

Studiul geotehnic Tmpreund cu concluziile si recomandarile sale se gaseste anexat prezentei
documentatii.

d.ii) Studii topografice:

Au fost realizate studii topografice in cadrul acestui contract.

Toate coordonatele punctelor au fost calculate Tn sistemul Stereo 70 si avand ca plan dc
referintd cote Marea Neagrd. Pentru asigurarea preciziei necesare proiectarii s-a folosit sistemul
national ROMPOS.

Pe baza acestor masuratori s-au raportat in format digital planuri de situatie scara 1:500 si
1:2000, planuri ce au stat la baza dimensionarii si amplasarii constructiilor pe teren.

Planurile cu masuratori au fost depuse spre vizare catre OCPI.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

Pentru realizarea obiectivului nu este necesara relocarea de utilitati.

A fost prevazuta aducerea la cota proiectatd a caminelor de vizitare sau inspectie a retelelor
subterane ce intersecteaza lucrérile.

Strada dispune de un sistem de colectare al apelor pluviale acesta urménd a fi completat cu
noi guri de colectare a apelor pluviale sau de relocare a celor existente, dupa caz.

f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbari climatice ce pot afecta investitia

Investitia este amplasatd Th zond de unde nu se Tnregistreaza factori de risc, antropici si
naturali sau de schimbari climatice, care ar putea afecta investitia.
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g) imformatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionirilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Nu este cazul.

3.2. Regimul juridic:
a) natura proprietitii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept
de preemptiune

Strada care face obiectul prezentului proiect face parte din domeniul public, aflindu-se in
administrarea Sectorului 1 al Municipiului Bucuresti, conform Hotdrar Consiliului General al
Municipiului Bucuresti nr. 43/28.02.2011 privind aprobarea modificdrii §i completdrii Anexel nr.1
la Hotararea C.G.M.B. nr. 254/2008 privind administrarea retelei stradale principale si a lucrérilor
de artd din Municipiul Bucuresti si abrogarea Hotararii C.G.M.B. nr. 235/2005.

Terenul pe care este amplasatd strada este intabulat, avind Cartea Funciard 281521
Bucuresti Sectorul 1.

b) destinatia constructiei existente
Destinatia constructiei existente este de drum public (carosabil si trotuare).

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz

Nu este cazul.

d) informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz

Din informatiile extrase din Certificatul de Urbanism nr. 1041/43/T/39377 din data de
29.07.2022 emis de Sectorul 1 al Municipiului Bucuresti, obtinut anterior intocmiril prezentel
documentatii nu existd obligatii sau constranger: urbanistice.

3.3. Caracteristici tehnice §i parametrii specifici:

a) Categoria si clasa de important{a

In conformitate cu regulamentul aprobat prin H.G.R. nr.766/1997 si metodologia specifica
elaborata de M.L.P.A.T., constructia se incadreazi in categoria C de importanta, cu un punctaj total
de 9,3 puncte.

b) Cod in lista monumentelor istorice, dupi caz

Investitia propusa nu se incadreaza in lista monumentelor.

¢) An/ ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

Investitia propusa se va realiza conform graficului de executie anexat.

d) Suprafata construita

Proiectul nu prevede realizarea de constructii (clidiri) care sa intre la calculul suprafetei
construite.

¢) suprafata construiti desfisurata

Proiectul nu prevede realizarea de constructii (clidiri) care si intre la calculul suprafetei
construite desfasurate. Se propun exclusiv lucriri de reabilitare a infrastructurii urbane.

f) valoarea de inventar a constructiei

Nu a fost comunicata pand la data intocmirii documentatiei.

g) alti parametrii, in functie de specificul si natura constructiei existente

Pentru prezenta investitie nu sunt necesari alti parametrii decat cei prezentatl in prezenta
documentatie.



3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizelor tehnice:

In vederea stabilirii necesitatilor si a deficientelor precum si a solutiilor de rezolvare a
acestora a fost intocmitd o Expertizd Tehnicd reglementatd prin prevederile articolului 18, aliniatul
2 din Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificérile si completarile la zi.

Pentru realizarea expertizei s-a facut o examinare vizuald a suprafetei de rulare, precum si o
apreciere cantitativd a degradarilor. De asemenea a fost analizat si evaluat sistemul de captare si
evacuare a apelor pluviale.

Alte activitdti specifice efectuate in cadrul expertizer au fost:

. Calculul degradarilor suprafetei existente;

» Evaluarea cantitativd a starii de degradare.

Pentru evaluarea starii de degradare a fiecirui obiect expertizat a fost efectuatd
evaluarea initiala a strazii s1 au fost stabilite directiile de investigare si analizare.

S-a realizat inspectia vizuala a fiecdrui obiect ce a fost considerat ¢a un sector
omogen din punct de vedere al caracteristicilor traficului si al tipului de structurd rutierd existenta.

Defectiunile existente au fost incadrate conform prevederilor normativului AND
540/2003 si AND 547/2013.

Defectiunile intdlnite au fost localizate §i masurate, prezentdnd grade de severitate diferite.
Urgenta de remediere este stabilitd in functie de gradul defectiunii tindnd cont de efectul acesteia
asupra desfasurarii normale a traficului rutier, de modul in care afecteazi siguranta circulatiei si de
intfluenta asupra comportérii in exploatare a imbricimintel rutiere bituminoase.

Starea de degradare este o caracteristicd structurald fiind caracterizatd prin:

IG - indice global de degradare - Normativ AND 540 — 2003

ID — indice de degradare - Normativ CD 155 — 2001, Normativ AND 547-1999
Relatia de calcul a indicelui global de degradare IG este:

IG = VIE.ST = IE. SU

in care:
IE.ST reprezintd indicele de evaluare structurald si reprezintd cit din suprafata

imbrdcaminter nu este afectatd de degradarile structurale;
IE.ST =100 — NST
unde NST este numarul de puncte de scidere (negative) corespunzator tuturor degraddrilor

structurale:
NST = Z NST,

i=1

incarei=1, 2, .. n, numarul de tipuri de degradir structurale constatate.

IE.SU reprezintd indicele de evaluare a suprafetei si reprezintd cat din suprafata
imbricamintei nu este afectatd de degradarile de suprafata:

IE.SU =100 — NSU

unde NSU este numarul de puncte de scadere (negative) corespunzator tuturor degradirilor

de suprafati:
n
NSU = Z NSU;
i=1

incare1=1, 2, .. n, numarul de tipuri de degraddri de suprafatd constatate.
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Numarul punctelor de scidere (negative) atdt pentru degradarile structurale cat si pentru
degradarile de suprafat se calculeaza cu relatia:
Ni = pi* s fj

Calificativul starii de degradare pentru fiecare obiect analizat s-a stabilit in functie de
indicele global de degradare, conform Normativ AND 155-2001.

Tabel
Calificativ Indicele de degradare
IG ID
REA <77 =13
MEDIOCRA 77-90 7.5-13
BUNA 90-95 5-7.5
FOARTE BUNA =035 <5

Formula de calcul folosita este:

ID = S degradata / S totala evaluatia x 100 (%)

unde:

S degr = D1 + 0,7xD2 + 0,7xD3 + 0,2xD4 + DS (mp)

S totald evaluatd =L x| (mp), unde:

D1 = suprafata totala afectatd de gropi + 0,7 suprafata totald afectatd de plombe (mp),

D2 = suprafata totald afectatd de faiantan (mp),

D3 = suprafata totald afectatd de fisuri si cripdturi longitudinale si transversale (0,5 x
lungime fisun s1 crapéturl),

D4 = suprafata totald poroasd, suprafatd cu ciupituri, suprafatd siroitd, suprafatd exudati,
pelada (mp),

DS = suprafata totala afectata de fagase longitudinale (0,3 x lungime fagase).

Au fost inserate pentru fiecare obiect analizat valorile obtinute din calculul degradarilor de
suprafatd ale carosabilului. Apreciez ca fiind relevante calculele privind degradarile structurale —
D1 - aceste tipuri de defectiuni afectdnd grav siguranta in exploatare.

Valorile indicelul de degradare - ID - al fiecdrui obiect analizat, este calculat si inserat in
prezentul Raport de expertiza.

Pentru strada investigatd, ce face obiectul prezentului Raport de expertizd, conform
calculelor privind Evaluarea cantitativd a starii de degradare, valorile indicelui de degradare - ID —
duc la un calificativ al stari1 suprafeter de rulare astfel:

ID = 745/1771= 42%
deci calificativul starii de degradare pentru stradi este - REA.,

3.5. Starea tehnici, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Structura rutierd este necorespunzdtoare din punct de vedere al capacitafil portante, fapt ce
necesitd modernizarea strizii, pentru a se imbundtati confortul si siguranta circulatiei. In ansamblu
aceastd stradd nu corespunde prevederilor , . Normativului privind stabilirea cerintelor tehnice de
calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor”, indicativ NE 021/2003 si a , Instructiunilor
tehnice privind determinarea stérii tehnice a drumurilor publice”, indicativ C155/2001, motiv pentru
care se impune modernizarea ei si aducerea la parametrii tehnici corespunzitori.
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3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice

Raportul de expertiza tehnica a fost intocmit de expert autorizat ing. Dragulet Razvan-
Laurentiu.

Expertiza tehnica, concluziile acesteia, solutiile tehnice si masurile propuse de cétre expertul
tehnic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii sunt anexate
prezentei documentatii.

a) clasa de risc seismic
Datele sunt prezentate la 3.1.c)

b) prezentarea a minimum doua solutii de interventie

In cadrul expertizei tehnice au fost propuse doua posibile solutii de interventie dupa cum
urmeaza :

Sisteme rutiere pentru partea carosabila:

Solutia 1:

Structura rutierd nouad, alcatuita din:
. 5cm - suprafata de circulatie din beton asfaltic BA 16 rul 50/7;
. 8cm - strat de baza din anrobat bituminos AB31.5 baz 50/70;
. Geocompozit antifisura;
. 20cm - strat de fundatie din beton de ciment clasa C20/25;
. 25cm - strat de fundatie din balast 0-63mm;
. 15cm - pamant stabilizat cu balast.

sau

Solutia 2:

Structura rutierd noud, alcatuita din:
. 5cm - suprafata de circulatie din beton asfaltic BA 16 rul 50/7;
. 8cm - strat de baza din anrobat bituminos AB315 baz 50/70;
. 20cm - strat de fundatie din piatra spartg;
. 25cm - strat de fundatie din balast 0-63mm;
. 15cm - pamant stabilizat cu balast.

La Tmbinarea dintre sistemul rutier reabilitat si cele adiacente se vor lua masuri de etansare a
rosturilor de contact.
Partea carosabila va fi Tncadrata cu borduri prefabricate din beton de ciment de clasa
C30/37, de dimensiuni 20x25cm, pozate pe fundatie din beton de ciment de clasa C16/20, de
dimensiuni 30x 15cm.

Structuri propuse pentru trotuare:
(a) cu suprafata de circulatie din beton asfaltic:

. 4 cm - suprafatd de circulatie din beton asfaltic BA8 rul 50/70;
. 10 cm - strat din beton de ciment cls. C 16/20;
. 15 cm - strat din balast sort 0 - 63mm,
. 5 cm -strat de nisip,
sau
(b) cu suprafata de circulatie din pavele:
. 6 cm - suprafatd de circulatie din pavele;
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. 2 cm - strat de nisip;

. 10 cm - strat din beton de ciment cls. C16/20;
. hartie Kraft sau folie polietilena;
. 15 cm - strat din balast compactat.

Trotuarele si spatiile verzi vor fi incadrate cu borduri prefabricate din beton de ciment de
clasa C30/37, de dimensiuni 10xI5cm, pozate pe fundatie din beton de ciment clasa C16/20, de
dimensiuni 20x15cm.

c) solutiile tehnice si masurile propuse de catre expertul tehnic si, dupa caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate Tn cadrul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii
Solutiile date de expertul tehnic au ca obiectiv solutionarea urmatoarelor aspecte:
| Realizarea unei suprafete de circulatie a autovehiculelor/suprafata de rulare, care sa
asigure circulatia auto Tn conditii de securitate si confort, planeitate longitudinald si transversala,
scurgerea apelor pluviale;
| Asigurarea securitatii pietonilor si accesul persoanelor cu dizabilitati;
Protejarea zonelor verzi existente;
Asigurarea fluxului auto, pietonal si operational;
Asigurarea altor functiuni necesare - Tmbunatatirea/optimizarea accesului riveranilor;
Asigurarea colectarii si evacuarii apelor pluviale.
Solutiile efective propuse de expertul tehnic sunt prezentate in capitolul anterior.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionarii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate

in cadrul Expertizei Tehnice se recomanda:

Privind caracteristicile geometrice

Se va realiza o sistematizare pe verticalda astfel incat prin pantele transversale si
longitudinale ale sistemului rutier sa fie asigurata colectarea si evacuarea apelor pluviale spre gurile
de scurgere.

Gurile de scurgere existente vor fi decolmatate si, dupa caz, vor fi prevazute guri de scurgere
noi.

Privindprofilul longitudinal

n profil longitudinal, modelarea axului drumului se va proiecta in functie de cotele existente
ale terenului natural. La modelarea axului Tn plan vertical se va tine cont de cotele impuse de
racordarile verticale, astfel incat functionalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor si al
scurgerii apelor pluviale sa fie optima.

Privindprofilul transversal

Elementele geometrice in profil transversal vor fi proiectate in conformitate cu prevederile
STAS seria 10144.

Privind siguranta circulatiei

Se va realiza o semnalizare a circulatiei orizontala si verticald. Se vor reloca indicatoarele
existente, dacd va fi cazul; lucrarile de semnalizare se vor realiza cu respectarea normativelor SR
1848-7/2015, SR 1848-1/2011, SR 1848-2/2011 si SR 1848-3/2008 precum si aCodului Rutier.

Privind accesele persoanelor cu dizabilitati

In vederea asigurarii accesului persoanelor cu dizabilitdti se vor respecta prevederile
Normativului NP-051/2012, cu modificérile si completérile la zi.

Privind lucrarile de mutari fi protejari instalatii

Se va avea in vedere ca Tnainte precum si pe timpul efectudrii lucrarilor de reabilitare sa fie
protejate traseele tuturor retelelor edilitare existente ce pot fi afectate de aceste lucrari, conform
avizelor eliberate pentru acest obiectiv, prin grija beneficiarului.

Se vor stabili exact daca sunt necesare lucrari de reamplasare sau protectie a acestora.

Lucrarile respective se vor executa numai pe baza solutiilor tehnice elaborate de catre
Proiectanti de specialitate si numai cu Acordul/acordurile Administratorilor respectivelor retele.
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Vor fi aduse la noua cotd capacele caminelor de vizitare ale tuturor retelelor tehnico-
edilitare existente.

Privind siguranta n exploatare

Garantia sigurantei in exploatare o constituie adoptarea in proiect a unor solutii modeme,
care sd tind cont de particularitatile drumului.

Siguranta in exploatare este obiectivul prioritar al administratorului, dc aceastd depinzand
intreaga activitate legata de circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare depinde nu numai de standardul si de calitatea suprafetei de rulare, ci
si de lucrarile de protectie si de aparare executate, de modul de amenajare a intersectiilor, de
functionarea sistemelor de scurgere a apelor, de semnalizari, de marcaje, si de toate celelalte masuri
intreprinse pentru siguranta si desfasurarea normala a traficului.

Privind managementul traficuluipe timpul executiei lucrarilor

Se va intocmi un plan de management al traficului si vor fi stabilite masurile speciale de
siguranta care vor fi aplicate pc timpul executiei lucrarilor.

Pe timpul executiei lucrarilor se vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire, parcare
sau accese, cu avizul autoritatilor.

Toate punctele de lucru vor fi semnalizate corespunzétor legislatiei rutiere si a celei de
protectie a muncii.

Va fi asigurat accesul la proprietdti si obiectivele existente Tnh perimetru pe toata durata
executiei lucrarilor.

Se vor respecta normativele in vigoare nh ceea ce priveste executia lucrarilor, calitatea
materialelor, semnalizarea pe timpul executiei si semnalizarea definitivda (SREN 1848/1...7 si HG
85/2003).

La executia lucrdrilor se vor respecta prescriptiile si normele de protectie a muncii si de
prevenire a incendiilor.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doua) si analiza
detaliatd a acestora

5.1 Solutia tehnica, din punct dc vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, cuprinzéand:

a) descrierea principalelor lucrari de interventie:
Lucrérile de interventie aferente strazii Hristache Pitarul presupun:
dezafectarea in fintregime a actualelor sisteme rutiere ale partii carosabile si
trotuarelor;
reconfigurarea strézii in vederea asigurarii atat a circulatiei autovehiculelor cét si a
parcarii acestora precum si accese auto si pietonale la proprietati;
refacerea sistemelor rutiere conform scenariului ales dintre cele ilustrate mai jos
concomitent cu lucrari de realizare a scurgerii apelor (decolmatare guri existente, executare guri
noi) si de ridicare a cotelor capacelor retelelor edilitare de pe strada;
introducerea de stalpisori antiparcare;
lucrari de semnalizare rutierd, atat orizontald cét si verticala.

SCENARIUL 1
Sistem rutier pentru partea carosabila:
» 5cm - suprafatd de circulatie din beton asfaltic cu criblurd BAI16 conform AND 605-
2016 (BA16 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);
e 8cm - strat de baza din anrobat bituminos cu criblurd pentru strat dc baza AB31.5
conform AND 605-2016 (BAI 6 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);
e Geocompozit antifisura;
e 20cm - strat de fundatie din beton de ciment clasa C20/25 conform NE 012-1/2007
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st NE 012-2/2010;
» Folie polietilena;
e 25cm - strat de fundatie din balast 0-63mm conform STAS 6400:84; SR EN
13242:2013,;
¢ 15cm - pamant stabilizat cu balast.
Structuri propusd pentru trotuare:

* 4 cm — suprafatd de circulatie din beton asfaltic BA8 conform AND 605-2016 (BA16
rul 50/70 conform seria SR EN 13108);

o 10cm — strat din beton de ciment clasa C16/20 ¢f. NE 012-11/2007 si NE 012-
2/2010;

¢ Folie polietilen3;
» 15 cm — strat din balast sort O - 63mm conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2008;
e 5 cm - strat de nisip conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2008.

SCENARIUL 2

Sistem rutier pentru partea carosabili:

* 5Scm — suprafatd de circulatie din beton asfaltic cu criblurd BA16 conform AND 605-
2016 (BA16 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);

e 8cm - strat de bazd din anrobat bituminos cu criblurd pentru strat de bazi AB31.5
conform AND 605-2016 (BA16 rul 50/70 conform seria SR EN 13108),

e 20cm - strat de fundatie din piatrd spartd conform STAS 6400:84;, SR EN
13242:2013;

» 25cm — strat de fundatie din balast 0-63mm conform STAS 6400:84; SR EN
13242:2013;

* 15cm - padmant stabilizat cu balast.

Structurd propusd pentru trotuare:
e 6 cm - suprafatd de circulatie din pavele autoblocante;
* 2 cm - strat de misip conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2013,
e 10 cm - strat din beton de ciment ¢ls. C16/20 conform NE 012-1/2007 si NE 012-
2/2010;
o Folie polietilen3;
* 15 cm - strat din balast compactat conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2013.

Scenariul de referinta si recomandat de citre proiectant este scenariul 1.

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucriiri incluse in solutia tehnici de
interventie propusd, respectiv hidroizolatii, termoizolatii/ repararea/inlocuirea
instalatiilor /echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiri,
debrangiri/brangiri, finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbunatatirea terenului de
fundare, precum s§i lucrdri strict necesare pentru asigurarea functionalitiatii
constructiei reabilitate;

Pentru prezenta investitiel nu sunt necesare alte categorii de lucrin decit cele detaliate in
prezenta documentatie.

¢) analiza vulnerabilitiitii cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

Avand in vedere amplasamentul investitiei §1 anume pe teritoriul municipiului Bucuresti, nu
este cazul a se lua In considerare factor de ris¢, antropici, naturali §1 schimbén climatice
care pot afecta investitia. In cazul in care acesti factori pot afecta se pot considera factori
extremi, ce pot afecta municipiul Bucuresti, inclusiv prezenta investitie cum ar fi
cutremure, furtuni, inundatii.
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d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta
conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul.

e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici interventiei rezultate in urma realizarii

lucrarilor de interventie.

Obiectul acestui proiect il reprezintd modernizarea strazii Hristache Pitarul in lungime de 251
m. cu latimi carosabil si ldtimi trotuar variabile, conform planului de situatie.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Nu este cazul.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul
orientativ de realizare a investitiei:

Durata de realizare a obiectivului de investitii este definita de HG 907 / 2016 ca fiind perioada
cuprinsd intre data aprobarii indicatorilor tehnico-economici ai investitiei si data procesului-verbal
privind admiterea receptiei la terminarea lucrarilor.

Scenariul 1 are o duraté estimata de executie de 12 luni.

Scenariul 2 are o duratd estimata de executie de 12 luni.

Etapele principale sunt detaliate in graficul orientativ de realizare a investitiei pentru scenariul
selectat, parte integranta din prezenta documentatie.

5.4. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a costurilor
unor investitii similare;

Costul se Incadreaza 1n limita investitiilor similare derulate de autoritatea contractanta.

In cazul scenariului 1 se estimeazi un cost total al investitiei de 939.684,53 lei, exclusiv TVA
iar in cel al scenariului 2 unul de 591.819,35 lei, exclusiv TVA

- costurile estimative de operare pe durata normata de viati/amortizare a investitiei.

Costurile estimative de operare sunt alcatuite din:

-costuri cu lucrarile de Intretinere si reparatii;

-costuri cu salubritatea;

-costuri cu reparatiile capitale.

Costurile sunt detaliate in cadrul analizei economice, capitolul 5.6. din prezenta documentatie,
pentru fiecare scenariu in parte.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Investitia in reabilitarea si modernizarea strézii va contribui la:
- Cresterea gradului de sigurantd a circulatiei;

- Imbunatatirea calitatii mediului inconjuritor.

b) estimiri privind forta de muncd ocupati prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

In faza de executie a lucririlor se estimeazi un necesar de forta de munci de 16 persoane,
calificate si necalificate.

Avand 1n vedere faptul ca obiectivul de investitii are destinatia de strada publica, in faza de
operare nu este necesara fortd de munca suplimentara.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitaitii si a
siturilor protejate, dupa caz;
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Nu este cazul.

5.6. Analiza financiari si economica aferenti realizirii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinta;

Strada este situatd in Sectorul 1, fiind amplasatd conform planurilor de incadrare in zona si
de situatie din partea desenat.

Destinatia obiectivului de investitii propus este : strada.

Functiunea obiectivului de investitii propus este : stradd.

Beneficiarul doreste sd reabiliteze s1 si modernizeze strada prin solutii tehnice actuale,

deocarece starea tehnica a acesteia este rea.
* Orizontul de analizi, deci si perioada de referinti luata in calcul pentru proiecte de
infrastructura rutierd este de 30 de ani ;

Factorul de actualizare utilizat in analizd este de 5% (conform recomandarilor Comisiei

Europene).

b) analiza cererii de bunuri $i servicii care justificA necesitatea §i dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Datoritd faptului ¢3, in cazul ambelor scenarii, investitia este realizat pentru obtinerea unor
beneficii sociale si de mediu pozitive, mentionarea acestor tipuri de beneficii este esentiald pentru
descrierea impactului proiectului asupra comunititin beneficiare. Aceste beneficii sunt directe,
imediat dupd finalizarea executiel lucrarilor se vor putea observa imbunatatiri majore in ceea ce
priveste reducerea poludrii s1 cresterea sigurantei in trafic.

¢) analiza financiari; sustenabilitatea financiari;

Ipoteze:

. Orizontul de analiza pentru proiecte de infrastructurd rutierd este de 30 de ani;
. Factorul de actualizare utilizat in analizi este de 5%

. Valoarea investitiei luatd in calcul este fard TVA.

d) analiza economici; analiza cost-eficacitate

In efectuarea acestei analize s-a pornit de la asigurarea unui echilibru dintre costurile de
investitii si alocarile veniturilor indirecte si a platilor pentru intretinere, costuri care asigura indirect
balanta analiticd

Pornind de la aceste date, rezultd urmatoarele proiectii.
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Costuri de intretinere
Costurile de intretinere si exploatare au fost calculate conform legislatiei in vigoare, pentru o perioadd de 30 ani. Costurile cuprind: cheltuielile legate de
intretinerea si reparatia anuald a sistemului rutier Reparatia capitald nu a fost luata in considerare intrucat urmatoarea reparatie capitala iese din orizontul de
timp pentru care se fac calculele de mentenanta. Costurile sunt prezentate in tabelul 2.2 , iar 1n tabelul 2.1. sunt prezentate veniturile.

Tabel 2.1. - Proiectia veniturilor

AN | An1 an2 | An3 | an4 | Ans | ane | an7 | an8 | an9 | anto | anti | ani2 | an13 An 14 An15
Varianta cu proiect
Venituri directe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venituri indirecte 65.000 66.950 68.959 72.406 76.027 79.828 83.819 88.010 92.411 97.032 101.883 106.977 112.326
Fonduri necesare pt. investitie 24.006 | 711.225 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri necesare pt. plata TVA 4.561 | 133.836 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total venituri 28.568 845.061 65.000 66.950 68.959 72.406 76.027 79.828 83.819 88.010 92.411 97.032 101.883 106.977 112.326

AN An 16 An 17 An 18 An 19 An 20 An 21 An 22 An 23 An 24 An 25 An 26 An 27 An 28 An 29 An 30
Varianta cu proiect
Venituri directe 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Venituri indirecte 117.942 123.840 130.032 136.533 143.360 150.528 158.054 165.957 174.255 182.967 192.116 201.722 211.808 222.398 233.518
Fonduri necesare pt. investitie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Fonduri necesare pt. plata TVA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total venituri 117.942 123.840 130.032 136.533 143.360 150.528 158.054 165.957 174.255 182.967 192.116 201.722 211.808 222.398 233.518

Tabel 2.2. - Proiectia costurilor

AN| an1 | an2 | An3 An4 | An5 | An6 | An7 | An8 | An9 [ Ani10 | Anti [ An12 | Ani13 | An14 | An s
Varianta cu proiect
1. Cheltuieli cu intretinerea
infrastructurii 0 0 1.747 1.800 1.854 1.909 1.967 2.026 2.086 2.149 2.213 2.280 2.348 2.419 2.491
2. Cheltuieli cu unitatea de
gestionare a obiectivului 0 0 39.676 40073 | 40474 | 40878 | 41287 | 41700 | 42117 | 42538 | 42964 | 43393 | 43.827 | 44265 | 44.708
2.1. Salarii 0 0 36.000 36360 | 36724 | 37091 | 37462 | 37836 | 38215 | 38597 | 38983 | 39373 | 39766 | 40164 | 40566
2.2. energie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.3. Alte cheltuieli 0 0 3.676 3.713 3.750 3.788 3.825 3.864 3.902 3.941 3.981 4.021 4.061 4.101 4.142
Total costuri operationale 0 0 41.423 41.873 | 42327 | 42788 | 43254 | 43726 | 44203 | 44687 | 45177 | 45673 | 46175 | 46684 | 47.199
Investitii cu TVA 28.568 $45.061 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2
Total costuri proiect 28.568 $45.061 41.423 41.873 | 42327 | 42788 | 43254 | 43726 | 44203 | 44687 | 45177 | 45673 | 46175 | 46685 | 47201
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AN

An 16

An 17

An 18

An 19

An20

An 21

An22 | An23 An24 | An2s5 An26 | An27 | An28 | An29 | An30
Varianta cu proiect

1. Cheltuieli cu intretinerea

infrastructurii 2.566 2.643 2.722 2.804 2.888 2.975 3.064 3.156 3.250 3.348 3.448 3.552 3.658 3.768 3.881
2. Cheltuieli cu unitatea de

gestionare a obiectivului 45.155 45.607 46.063 46523 | 46989 | 47459 | 47933 | 48412 | 48897 | 49386 | 49.879 | 50378 | s0.882 | 51391 | 51.905
2.1. Salarii 10.971 41.381 41.795 42213 | 42635 | 43.061 | 43492 | 43927 | 44366 | 44810 | 45258 | 45710 | 46168 | 46629 | 47.09
2.2. energie 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2.3. Alte cheltuieli 1184 4.226 4.268 4.311 4.354 1.397 1.44] 4,486 4.530 1.576 1.622 1.668 1.714 1.762 1.809
Total costuri operationale 47.721 48.250 48.785 29273 | 49.877 | 50433 | 50997 | s1.568 | 52147 | 52733 | 53.328 | 53930 | 54540 | 55159 | 55786
Investitii cu TVA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total costuri proiect 47.721 48.250 48.785 49273 | 49.877 | 50433 | 50997 | 51568 | 52147 | 52733 | 53.328 | 53930 | 54540 | 55159 | 55786
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Din analiza celor doud tabele si determinarea cash-flow, prezentat in tabelul 3, rezulta
sustenabilitatea financiard a investitiei preconizate, urmand ca in termen cca. 19 ani de utilizare sa se

recupereze.

Tabelul 3 - evolutia cash — flow

A - Venimri Cheltgieli Cash-flow Cash-flow Cash-flow Coeficient Cash-flow Cash—ﬂow net Valoa.reav

n Investitii operational operational ne.t net total net cumulat d§ net. actualizat actuall?ata
e e operational actualizare actualizat cumulat neti

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 381.840

1 24.006 0 0 0 -24.006 -24.006 1,000 -24.006 -24.006 Rata interni

2 711.225 0 0 0 -711.225 -735.231 0,952 -677.357 -700.220 de

3 65.000 41.423 23.577 23.577 -711.655 0,907 21.385 -645.492 rentabilitate

4 66.950 41.873 25.077 25.077 -686.577 0,864 21.663 -593.091 1,83%

5 68.959 42.327 26.631 26.631 -659.946 0,823 21.910 -542.939

6 72.406 42.788 29.619 29.619 -630.327 0,784 23.207 -493.878

7 76.027 43.254 32.773 32.773 -597.554 0,746 24.456 -445.904 Termen de

8 79.828 43.726 36.102 36.102 -561.452 0,711 25.657 -399.013 recuperare

9 83.819 44.203 39.616 39.616 -521.836 0,677 26.814 -353.199 neactualizat

10 88.010 44.687 43.323 43.323 -478.512 0,645 27.927 -308.453

11 92.411 45.177 47.234 47.234 -431.278 0,614 28.998 -264.767 17,68

12 97.032 45.673 51.359 51.359 -379.920 0,585 30.028 -222.131

13 101.883 46.175 55.708 55.708 -324.212 0,557 31.020 -180.533 Termen de

14 106.977 46.685 60.292 60.292 -263.920 0,530 31.974 -139.962 recuperare

15 112.326 47.201 65.125 65.125 -198.795 0,505 32.892 -100.405 actualizat

16 117.942 47.721 70.221 70.221 -128.573 0,481 33.778 -61.846

17 123.840 48.250 75.590 75.590 -52.983 0,458 34.629 -24.272 17,68

18 130.032 48.785 81.247 81.247 28.263 0,436 35.448 12.331

19 136.533 49.273 87.260 87.260 115.523 0,416 36.258 48.002

20 143.360 49.877 93.483 93.483 209.007 0,396 36.994 82.711

21 150.528 50.433 100.095 100.095 309.101 0,377 37.725 116.497

22 158.054 50.997 107.057 107.057 416.159 0,359 38.427 149.377

23 165.957 51.568 114.389 114.389 530.547 0,342 39.104 181.367

24 174.255 52.147 122.108 122.108 652.655 0,326 39.755 212.486

25 182.967 52.733 130.234 130.234 782.889 0,310 40.381 242.749

26 192.116 53.328 138.788 138.788 921.677 0,295 40.984 272.174

27 201.722 53.930 147.792 147.792 1.069.468 0,281 41.565 300.778

28 211.808 54.540 157.267 157.267 1.226.736 0,268 42.124 328.579

29 222.398 55.159 167.239 167.239 1.393.975 0,255 42.662 355.594

30 233.518 55.786 177.732 177.732 1.571.707 0,243 43.179 381.840

Rata interna de rentabilitate reprezintd acea ratd de actualizare pentru care valoarea actualizata
netd aferentd unui proiect de investitii este nula. O ratd internd de rentabilitate trebuie s fie mai mare
decat rata de actualizare pentru ca valoarea neta de actualizare sa fie pozitiva, si cu cat rata internd de
rentabilitate este mai mare decat rata de actualizare cu atat investitia este mai rentabila din punct de
vedere financiar. In cazul investitiel analizate, rata interna de rentabilitate fiind de 1,83%.
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Tabel 4. Calcul indicelui de profit.

o o Coeficient . Cheltuieli Cost Raport
An Venl.lurl Chell.ulell de Venl.turl operationale Cost investitie investitie Cost ‘fﬂal beneficiu
operationale operationale actualizare actualizate actualizate actualizat actualizat cost

1 0 0 1,00000 0 0 24.006 24.006

2 0 0 0,95238 0 0 711.225 677.357

3 65.000 41.423 0,90703 58.957 37.572

4 66.950 41.873 0,86384 57.834 36.171

5 68.959 42.327 0,82270 56.732 34.823

6 72.406 42.788 0,78353 56.732 33.525

7 76.027 43.254 0,74622 56.732 32.277

8 79.828 43.726 0,71068 56.732 31.075

9 83.819 44.203 0,67684 56.732 29.919

10 88.010 44.687 0,64461 56.732 28.806

11 92.411 45.177 0,61391 56.732 27.735

12 97.032 45.673 0,58468 56.732 26.704

13 101.883 46.175 0,55684 56.732 25.712

14 106.977 46.685 0,53032 56.732 24.758

15 112.326 47.201 0,50507 56.732 23.840

16 117.942 47.721 0,48102 56.732 22.955

17 123.840 48.250 0,45811 56.732 22.104

18 130.032 48.785 0,43630 56.732 21.285

19 136.533 49.273 0,41552 56.732 20.474

20 143.360 49.877 0,39573 56.732 19.738

21 150.528 50.433 0,37689 56.732 19.008

22 158.054 50.997 0,35894 56.732 18.305

23 165.957 51.568 0,34185 56.732 17.629

24 174.255 52.147 0,32557 56.732 16.978

25 182.967 52.733 0,31007 56.732 16.351

26 192.116 53.328 0,29530 56.732 15.748

27 201.722 53.930 0,28124 56.732 15.167

28 211.808 54.540 0,26785 56.732 14.609

29 222.398 55.159 0,25509 56.732 14.071

30 233.518 55.786 0,24295 56.732 13.553

1.535.099 647.335 735.231 701.363 1.348.698 1,14

Din calculele prezentate in tabelul de mai sus rezultd un raport beneficiu/cost de 1,14.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Se pot identifica urmatoarele masuri de prevenire si diminuare a riscurilor:

Probabilitate

Risc de aparitie

Instrumente de lucru pentru atenuare

Riscuri tehnice

Potentiale de modificare Scazut - asistenta  tehnica  din  partea
ale solutiei tehnice proiectantului pe perioada executiei
proiectului;

- acoperirea cheltuielilor cu noua solutie
tehnica din sumele cuprinse la cheltuielile
diverse si neprevazute.
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intarziere a lucrarilor datorita Scazut
alocarilor defectuoase de
resurse din partea
executantului

Nerespectarea clauzelor Scazut
contractuale unor contractanti
/subcontractanti

Riscuri organizatorice

Neasumarea unor sarcini si  Scdzut
responsabilitdti  Tn  cadrul
consiliului local

Neasumarea unor sarcini Si  Scazut

responsabilitdti  Tn  cadrul
echipei de proiect

Riscuri financiare si economice
Capacitatea insuficientda de Mediu
finantare si  cofinantare la

timp a investitiei

Cresterea inflatiei Mediu

Riscuri externe
Riscuri de mediu: Mediu
- conditiile de clima si

temperatura nefavorabile

efectuarii  unor  categorii

lucrari

Riscuri politice: Scazut
schimbarea  conducerii

Consiliului local ca urmare a
Tnceperii unui nou mandat si
lipsa de implicare a
persoanelor nou alese in
implementarea proiectului

- prevederea in caietul de sarcini a unor
cerinte care sa asigure performanta
tehnica i financiara a firmei
contractante (personal suficient, lucrarile
similare realizate etc.);

- impunerea unor clauze contractuale
preventive in contractul de lucrari:
penalizari, garantii de buna executie etc.

- stipularea de garantii de buna executie
si penalitati Tn contractele comerciale
incheiate cu societati contractante.

- stabilirea responsabilitatilor echipei de
proiect de catre reprezentantul legal,

- stabilirea responsabilitatilor membrilor
echipei de proiect prin realizarea unor
fise de post;

- numirea in echipa de proiect a unor
persoane cu experienta in implementarea
unor proiecte similare;

- motivarea personalului cuprins n
echipa de proiect.

- alocarea si rezervarea bugetului integral
necesar realizarii proiectului Tn bugetul
consiliului local.

- realizarea bugetului in functie de
preturile existente pe piata;

- cheltuielile generate de cresterea
inflatiei vor fi suportate de cétre
beneficiar din bugetul propriu.

- planificare corespunzatoare a lucrarilor;
- alegerea unor solutii de executie care sa
tind cont cu prioritate de conditiile
climatice.

- proiectul devine obligatie contractuala
din  momentul semnarii contractului.
Nerespectarea acestuia este sanctionata
conform legii.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct dc vedere tehnic, economic,

financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Au fost luate Tn calcul doua solutii tehnice de reabilitare a strazii, la recomandarea expertizei

tehnice, din care s-a ales scenariul (varianta) 1
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SCENARIUL 1
Sistem rutier pentru partea carosabila:
» 5cm - suprafatd de circulatie din beton asfaltic cu criblura BAI6 conform AND 605-
2016 (BA16 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);
e 8cm - strat de baza din anrobat bituminos cu criblura pentru strat de baza AB31.5
conform AND 605-2016 (BAI 6 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);
» Geocompozit antifisura;
e 20cm - strat de fundatie din beton de ciment clasa C20/25 conform NE 012-1/2007
si NE 012-2/2010;
» Folie polietilena;
e 25cm - strat de fundatie din balast 0-63mm conform STAS 6400:84; SR EN
13242:2013;
e 15cm - pamant stabilizat cu balast.
Structurd propusa pentru trotuare:
* 4.cm- suprafata de circulatie din beton asfaltic BA8 conform AND 605-2016 (BAI6
rul 50/70 conform seria SR EN 13108);

e 10 cm - strat din beton de ciment de clasd C12/15 conform NE 012-1/2007 si NE
012-2/2010;

» Folie polietilena;
e 15 cm - strat din balast sort 0 - 63mm conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2008;
* 5c¢m - strat de nisip conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2008.

SCENARIUL 2

Sistem rutier pentru partea carosabila:

» 5cm - suprafatd de circulatie din beton asfaltic cu criblurd BA 16 conform AND 605-
2016 (BAI 6 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);

e 8cm - strat de baza din anrobat bituminos cu criblura pentru strat de baza AB31.5
conform AND 605-2016 (BAI6 rul 50/70 conform seria SR EN 13108);

e 20cm - strat de fundatie din piatra spartd conform STAS 6400:84; SR EN
13242:2013;

e 25cm - strat de fundatie din balast 0-63mm conform STAS 6400:84; SR EN
13242:2013;

e 15cm - pamant stabilizat cu balast.

Structura propusa pentru trotuare:
* 6cm- suprafata de circulatie din pavele autoblocante;
* 2 cm - strat de nisip conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2013,;
* 10 cm - strat din beton de ciment cls. C16/20 conform NE 012-1/2007 si NE 012-
2/2010;
e Folie polietilena;
e 15 cm - strat din balast compactat conform STAS 6400:84; SR EN 13242:2013.

Din punct de vedere tehnic si al riscurilor, cele doua scenarii se diferentiaza prin impactul
abordarii asupra tehnologiei de executie.

n aplicarea scenariului 1, se propune realizarea fundatiei din beton de ciment.

in cazul scenariului 2 se propune realizarea fundatiei din piatra sparta, cu implicatii majore

n tehnologia de executie care, datoritd necesitatii compactarii cu utilaje grele se pot afecta cladirile
din punct de vedere al rezistentei si stabilitatii.

Costurile aferente Scenariului 1 sunt semnificativ mai mari fatd de Scenariul 2 Tnsa, datorita
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riscurilor scenariului 2 se recomandi aplicarea scenariului (variantei) 1.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Scenariul recomandat si selectat este Scenariul 1, acesta fiind mai bun din punct de
vedere economic, financiar, conform explicatiilor de la capitolele anterioare, de asemenea costurile
totale pe perioada de 30 ani analizat fiind favorabile acestul scenariu.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimati
in lei, cu TVA si, respectiv, fird TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general:

In conformitate cu devizul general prezentat anexat prezentei documentatii valoarea totala a
investitiei este de 1.004.358,83 le1 fard TVA, respectiv 1.195.187,01 lei inclusiv TVA.

Valoarea C+M este de 824 795 45 lei fard TVA, respectiv 981 507,11 lei, inclusiv TVA.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupi caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare:

- Suprafata strada reabilitatd: 1.539 mp;

- Lungime strada reabilitatd: 251 m.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecArui obiectiv de investitii:

Intrucdt investitia nu este realizatd pentru un profit financiar net pozitiv, mentionarea
beneficiilor de naturd sociald §i de mediu este esentiald pentru descrierea impactului proiectului
asupra comunitatii beneficiare. Aceste beneficii sunt directe, imediat dupd finalizarea executiel
lucrarilor se vor putea observa imbundtatiri majore in ceea ce priveste reducerea poludrii si cresterea
sigurantei in trafic.

Investitiile In modernizarea acestel infrastructuri de transport vor contribui la:

- Cresterea gradului de sigurantd a circulatiet;

- Imbunatatirea calititii mediului inconjuritor.

d) durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni:

Durata de executie a obiectivului de investitii — in conformitate cu prevederile HG 907/2016
este perioada, exprimatd in luni, cuprinsa intre data stabilitd de investitor pentru inceperea lucrdrilor
de executie i comunicatd executantului si data incheierii procesului-verbal privind admiterea
receptiel la terminarea lucrarilor.

Durata estimata de executie este de 12 luni.

Lucrarile vor fi executate etapizat, astfel incdt implicatiile negative asupra desfasurdr
traficului in zond sa fie minima.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Solutia selectatd conduce la cresterea durabilitatii prin:

- imbunatatirea caracteristicilor de stabilitate;

- rezistenta mare la ciclurile de inghet-dezghet;

Lucrérile proiectate si mai apoi puse in operd vor imbunétiti conditiile de sigurantd si
confortul circulatiel — cerinta esentiald pentru imbundtitirea calitatii vietii, care influenteazi direct
dezvoltarea activititilor economice, sociale, culturale si implicit crearea de noi locuri de munca.

Lucrarile proiectate presupun indeplinirea urmitoarelor activitati:

- dezafectarea in iIntregime a actualelor sisteme rutiere ale pirtii carosabile si
trotuarelor,

- reconfigurarea strzii in vederea asigurdrii atat a circulatier autovehiculelor cét si a
parcaril acestora precum §i accese auto si pietonale la proprietiti;
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refacerea sistemelor rutiere conform scenariului ales dintre cele ilustrate mai jos
concomitent cu lucrari de realizare a scurgerii apelor (decolmatare guri existente, executare guri
noi) si de ridicare a cotelor capacelor retelelor edilitare de pe stradg;

introducerea de stalpisori antiparcare;

lucréri de semnalizare rutierd, atat orizontala cét si verticala.

6.5. Nominalizarea surselor de Finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
Financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul
local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte
surse legal constituite

Prezenta investitie va fi finantatd din fonduri proprii ale beneficiarului.
Investitia poate fi finantatd si prin credite bancare, credite externe garantate sau contractate
de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

7. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. CertiFicatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Anexat prezentei documentatii

7.2. Studiu topograFic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara -

Anexat prezentei documentatii

7.3. Extras de carte funciard, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Anexat prezentei documentatii

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, Tn cazul suplimentarii capacitatii existente

Nu este cazul

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu

Anexat prezentei documentatii

7.6. Avize, acorduri si studii speciFice
Pentai prezenta investitie sunt obtinute avizele si acordurile obtinute conform Certificatului
de Urbanism nr. 1041/43/T/39377 din data de 29.07.2022, anexate.
a) Studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata
pentru cresterea performantei energetice;
Nu este cazul.
b) Studiu de trafic si studiu de circulatie, dupa caz;
Nu este cazul deoarece strada propusa pentru modernizare si reparare este o strada existenta
pentru care nu se va modifica capacitatea de circulatie, ci doar se va reglementa.
c) Raport de diagnostic arheologic in cazul interventiilor in situri arheologice;

Nu este cazul.
d) Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Nu este cazul.
e) Studii de specialitate necesare in functie de speciFieul interventiei
Nu este cazul.
Tntocmit,
S C. SIRIUS PROIECTARE STUDII SRL
Sefproiect,

ing. Nicolae-Mihail Tanasescu™
%
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S.C. SIRIUS PROIECTARE PROIECT NR. 992 S/2022
STUDII S.R.L. MODERNIZAREA SI REPARAREA
INFRASTRUCTURII URBANE DIN
SECTORUL 1 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI - STRADA HRISTACHE
PITARUL
D.A.L.L.

8. Deviz general si devize pe obiect

DEVIZUL GENERAL varianta 1 propusa
al obiectivului de investitii
privind cheltuielile necesare realizarii investitiei
Realizat pe baza preturilor din oferta financiara anexa la contract

Investitii 737.231 lei
C+M 620312 lei
Denumirea capitolelor si Valoarea Valoarea
Nr.ert, subcapitolelor (li)e cheltuiseli (fara TVA) TVA (cu TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1
Cheltuieli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1. Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2. Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3. Amenajari pentru protectia mediului
si aducerea terenului la starea
initiala 0,00 0,00 0,00
1.4. Cheltuieli pentru relocarea/protectia
utilitatilor 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului
2.1. | Utilitati 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOLUL 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. Studii 545,87 103,72 649,59
3.1.1 Studii de teren 545,87 103,72 649,59
3.1.2. Raport privind impactul
asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
3.2 Documentatii suport si cheltuieli
pentru obtinerea de avize, acorduri
si autorizatii 6.203,12 1.178,59 7.381,71
3.3. Expertizare tehnica 316,36 60,11 376,47
3.4 Certificarea performantei energetice
si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
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3.5. Proiectare 13.218,84 2.511,58 15.730,42
3.5.1. Tema de proiectare 105,45 20,04 125,49
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de

fezabilitate/documentatie de avizare

a lucrarilor de interventii si deviz

general 1.265,44 240,43 1.505,87
3.54. Documentatiile tehnice

necesare in vederea obtinerii

avizelor/acordurilor/autorizatiilor 1.860,93 353,58 2.214,51
3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate

a proiectului tehnic si a detaliilor

de executie 1.860,93 353,58 2.214,51
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de

execufie 8.126,08 1.543,96 9.670,04

3.6. Organizarea procedurilor de

achizitie 0,00 0,00 0,00

3.7 Consultant 3.721,87 707,16 4.429.02
3.7.1. Managementul de proiect

pentru obiectivul de investitii 3.721,87 707,16 4.429,02
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 Asistentd tehnica 13.212.64 2.510,40 15.723,04
3.8.1. | Asistentd tehnica din partea
proiectantului 186,09 35,36 221,45
3.8.1.1. | pe perioada de execufie a lucrarilor 124,06 23,57 147,63
3.8.1.2. | pentru participarea proiectantului
la fazele incluse in programul de
control al lucrarilor de executie,
avizat de cdtre Inspectoratul de Stat
in Constructii 62,03 11,79 73,82
3.8.2. | Dirigentie de santier 13.026,54 2.475,04 15.501,59

TOTAL CAPITOLUL 3 37.218,69 7.071,55 44.290,25

CAPITOLUL 4

Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1. Constructii si instalatii 620.311,57 | 117.859,20 | 738.170,77

Ob. 1 strada Hristache Pitarul 620.311,57 | 117.859,20 | 738.170.77
4.2, Montaj utilaje, echipamente

tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice

si functionale care necesita

montaj 0,00 0,00 0,00
4.4, Utilaje, echipamente tehnologice

si functionale care nu necesita

montaj si echipamente de

transport 0,00 0,00 0,00
4.5. Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL CAPITOLUL 4 620.311,57 | 117.859,20 | 738.170,77

CAPITOLUL S

Alte cheltuieli
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5.1. Organizare de santier
5.1.1. Lucrari de constructii i instalatii
aferente organizarii de santier
Cheltuieli conexe organizarii
santierului
5.2. Comisioane, cote, taxe, costul
creditului
Comisioanele si dobanzile aferente
creditului bancii finantatoare
Cota aferenta ISC pentru controlul
calitatii lucrarilor de constructii
(0,5%)
Cota aferenta ISC pentru controlul
statului in amenajarea
teritoriului, urbanism si pentru
autorizarea lucrérilor de constructii
_(0,1%)
Cota aferentd Casei Sociale a
Constructorilor - CSC (0,5%)
Taxe pentru acorduri, avize
conforme si autorizatia de
construire/desfiintare
Cheltuieli diverse si neprevéazute
Cheltuieli pentru informare si
publicitate
TOTAL CAPITOLUL 5
CAPITOLUL 6
Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste

5.1.2.

5.2.1

5.2.2.

5.2.3.

5.24.

5.25.

5.3.
54.

6.1. Pregatirea personalului de
exploatare
6.2. Probe tehnologice si teste

TOTAL CAPITOLUL 6
TOTAL GENERAL
din care C+M

TOTAL GENERAL ACTUALIZAT CF
OUG 47/2022

DIN CARE C+M ACTUALIZAT CF OUG
47/2022

DIN CARE PROIECTARE
ACTUALIZATA CF OUG 47/2022

Tntocmit

0,00
0,00
0,00
13.026,54

0,00

3.101,56

620,31

3.101,56

6.203,12
64.674,30

2.000,00
79.700,85

0,00
0,00
0,00

737.231,11
620.311,57

939.684,53
824.795,89

16.578,45

Beneficiar/Investitor

0,00
0,00
0,00
1.178,59

0,00

0,00

0,00

0,00

1.178,59
12.288,12

380,00
13.846,71

0,00
0,00
0,00
138.777,46
117.859,20

178.540,06
156.711,22

3.149,90

0,00
0,00
0,00
14.205,13

0,00

3.101,56

620,31

3.101,56

7.381,71
76.962,42

2.380,00
93.547,56

0,00
0,00
0,00
876.008,57
738.170,77

1.118.224,59
981.507,11

19.728,35
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Formula de calcul pentru actualizarea Devizului General conform QUG nr.

47/14.04.2022

Ajustare conform OUG nr.47/14.04.2022
Va=V0*[(1-p-a)*ICCn/ICCdata
referintat+(p-+a)|

valoarea devilului general conform
preturilor previzute in oferta care a stat la
baza Inchieierii acordului-cadru

valoarea procentuala a platii in avans
determinatd ca raport dintre valoarea
avansului primit si nerestituit/nejustificat
si pretul contractului

valoarea procentuald a profitului
determinatd ca raport dintre valoarea
profitului exprimata valoric si pretul
contractului

Pretul Contractului

Valoare cheltuieli directe+indirecte din
pretul contractului
Valoare profit exprimata valoric

Indicele de cost in constructii total aferent
lunii solicitdrii septembrie 2022 de
platd/ultimul indice disponibil

Indicele de cost in constructii total aferent
lunii anterioare datei-limita de depunere a
ofertei, aprilie 2020

valoarea ajustatd a devizului general

Vo=

Pref contract (fard TVA)=

Vdi=Pret Contracr/1,05=
Vprofit=Vdi*5%=

ICCn

1CCOo

(1-p-a)*ICCn/ICCdata ref+(p-a)=
Va
TVA 19%*Va=
TOTAL(inclusiv TVA)=

620.311,57

0,00%

4,80%

0,00

>

0,00
0,00

180,40%

134,00%
132,96%
824.795,89
156.711,22
981.507,11

lei

lei

le1
le1

le1
le1
le1
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Formula de calcul pentru actualizarea Devizului General conform QUG nr.47/14.04.2022

pentru servicii

Ajustare conform OUG nr.47/14.04.2022
Va=V0*[IPCn/IPCdata referinta] *100

valoarea devizului general conform
preturilor previzute in oferta care a stat la
baza Incheierii acordului-cadru

indicele preturilor de consum, la aceeasi
data, respectiv de la aprilie 2020 la
septembrie 2022

valoarea ajustati a devizului general

Vo=

(IPCn/IPCdata
referinta)*100

Va=
TVA 19%*Va=
TOTAL (inclusiv TVA)=

12.406,23

133,63%
16.578,45

3.149,90
19.728,35

lei

le1
le1
le1
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S.C. SIRIUS PROIECTARE

PROIECT NR. 992 S/2022

STUDII S.R.L. MODERNIZAREA SI REPARAREA
INFRASTRUCTURII URBANE DIN
SECTORUL 1 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI - STRADA HRISTACHE
PITARUL
D.AL.L
DEVIZUL Obiectului
Ob. 1 strada Hristache Pitarul
. Valoarea Valoarea
Nr. crt. Denumire (fara TVA) VA (inclusiv TVA)
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. Constructii si instalatii
4.1.1. Terasamente, sistematizare pe verticala si
amenajari exterioare 186.093,47 0,00 186.093,47
4.1.2. Rezistenta 403.202,52 0.00 403.202.52
4.1.3. Arhitectura 0.00 0,00 0,00
4.1.4. Instalatii 31.015,58 0,00 31.015,58
TOTAL 1 - subcap. 4.1 620.311,57 0,00 620.311,57
Montaj utilaje, echipamente tehnologice
4.2. si functionale 0,00 0.00 0,00
TOTAL Il - subcap. 4.2. 0,00 0,00 0,00
4.3. Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care necesita montaj 0.00 0.00 0.00
4.4. Utilaje, echipamente tehnologice si
functionale care nu necesita montaj si
echipamente de transport 0,00 0,00 0.00
4.5. Dotari 0.00 0,00 0,00
4.6. Active necorporale 0.00 0,00 0,00
TOTAL Ill subcap. 4.3. +4.4. +4.5. + 4.6. 0,00 0.00 0,00
Total deviz pe obiect (TOTAL I+TOTAL II+TOTAL Il) 620.311,57 0,00 620.311,57

Tntocmit,

Ing. Mihai Nicolae Tanasescu
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S.C. SIRIUS PROIECTARE
STUDII S.R.L.

PROIECT NR. 992 S/2022
MODERNIZAREA SI REPARAREA
INFRASTRUCTURII URBANE DIN
SECTORUL 1 AL MUNICIPIULUI
BUCURESTI - STRADA HRISTACHE
PITARUL

D.AL.L

Anexa 1 - Grafic estimativ de realizare a investitiei

Activitate

Studii de teren

Expertiza tehnica

avizare si autorizare

Studiu de fezabilitate/DALI
Proiectare

Consultanta

Asistenta tehnica proiectant
Diriginte santier
Organizare santier

Executie lucrdri, amenajare teren
amenajari protectia mediului si racord
utilitati

Comisioane, Taxe

Diverse si neprevazute

545,87

316,36

1.265

Perioada de implementare (luni)

ETAPA I - luni ETAPA II -
luni

6.203,12

11.953
3.721,87
186,09

13.026,54
0,00

620.311,57

13.026,54

64.674,30
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